DIFICULDADE DE PARTIDA

E FALHA NO RECONHECIMENTO DE A/F
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Para veiculos que apresentarem dificuldade de
partida, falha no reconhecimento de A/F ou
funcionamento irregular em fun¢cao do A/F nao
estar condizente com o combustivel presente
no tanque do veiculo, efetuar o procedimento
de analise a seqguir:

Solicitar ao Consultor Técnico ou Chefe de
Oficina para efetuar algumas perguntas ao
cliente para auxilio no diagndstico.

Confira:




. 1. A dificuldade de partida ocorreu apds o abastecimento do veiculo?
. 2. Qual o tipo de utilizagcao do veiculo (percursos curtos ou longos)?

. 3. Do momento do abastecimento até estacionar o veiculo — para dar
partida no dia seguinte — qual a distancia percorrida?

. 5. O combustivel foi substituido durante o ultimo abastecimento?

Essas perguntas sao importantes principalmente para saber
se o veiculo estada com dificuldade de partida ou A/F fora do
especificado, pelo simples fato de nao ter rodado o tempo

suficiente para concluir o aprendizado apds o
abastecimento com troca de combustivel.




6. Verificar qual o combustivel esta presente no tanque e se ele esta
condizente com a relacao de A/F que foil aprendida pela central de
Injecao.

. 7. Nos casos em que os veiculos estejam abastecidos com gasolina, com
o auxilio de uma bureta graduada, verifique a quantidade de etanol na
gasolina. Esse valor pode variar de 20 a 25% de etanol na gasolina,
dependendo da legislagcao vigente regulamentada pelo governo federal.




8. Se o valor do A/F estiver fora, efetuar um aprendizado forcado via
equipamento de diagndstico. Em seguida, efetuar um teste dinamico com
o veiculo e verificar se o A/F vai se manter no valor correto. Se o A/F se
mantiver correto, efetuar testes de partida em varias condi¢cdes de
temperatura e verificar se o problema de dificuldade de partida persiste
ou se o A/F saiu fora do especificado.

9. Se o problema de dificuldade de partida persistir ou o A/F permanecer
fora do valor correto, efetuar as verificagcoes indicadas a seqguir:
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Verificar o estado do combustivel no reservatdério de partida a frio
(principalmente em veiculos abastecidos com etanol).

Verificar com equipamento de diagndstico se existem erros
gravados na central de injecao.

Verificar com o equipamento de diagnodstico, o sinal do
sensor de rotacdes.
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Verificar com o equipamento de diagndstico, o valor da pressao
no coletor de admissao (motor aquecido e a rotagcao em marcha

lenta). Valor de pressao alto no coletor pode indicar entrada de ar
falsa ou vedacao de valvulas irregular.
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Verificar com auxilio de um multimetro ou equipamento de
diagndstico, a tensao da bateria na hora da partida (uma queda

de tensao até 10V, principalmente com motor muito frio é
considerado normal).




HENT -

Verificar com o equipamento de diagndstico, o sinal da sonda
lambda pré- catalisador e sua correcao, que indicara se a mistura
ar /| combustivel estd muito rica ou muito pobre.
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Testar o funcionamento da eletrobomba e da eletrovalvula
de partida a frio.

Verificar no esquema elétrico do veiculo, qual o relé de partida a
frio para testar esses componentes. Em alguns veiculos o relé de
partida a frio pode ser testado via equipamento de diagndstico.

Verificar a estanqueidade da eletrovalvula de partida a frio ou
eletro injetor de partida a frio (se previsto).
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Verificar se ha alguma obstrucao nas tubulacdes de
partida a frio.

Verificar estanqueidade e vazao dos eletro injetores e
iInjetores gotejando.

Verificar se o corpo de borboleta esta impregnado, pois
prejudica a passagem do ar.
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13

Verificar a estanqueidade da eletrovalvula do canister.

Verificar folga dos eletrodos das velas.
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Verificar pressao e vazao da bomba de combustivel (ver
valores e testes no diagnéstico da eletrobomba de
combustivel).




Verificar se o filtro de combustivel esta obstruido.

Verificar o sincronismo do motor.

Verificar a folga das valvulas de admissao e escape.
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Verificar compressao dos cilindros para avaliar o cabecote.

16

17

18




Outro fator importante para ajudar nesse diagnodstico é
conhecer alguns conceitos basicos sobre o funcionamento
do sistema de partida a frio e sobre o reconhecimento da

relacao ar / combustivel (A/F).

Segue abaixo algumas dicas importantes:




EM QUAIS SITUACOES INICIA-SE
O APRENDIZADO DE AF?

1. Abastecimento do veiculo.

2. Quilometragem rodada: Os veiculos Fiat sao calibrados em 400 km, ou
seja, apos o veiculo ser abastecido, se o mesmo rodar 400 km sem
abastecimento, o sistema inicia novamente o aprendizado de combustivel,
se o veiculo for abastecido antes, essa contagem inicia novamente, isso
funciona também como um ponto de seguranca

3. Marcador de combustivel na reserva: Ao informar para a ECU que o
combustivel estd na reserva, ou seja, cerca de 15% do volume do tanque,
O sistema inicia o aprendizado sempre que a chave for posicionada em
marcha (Key On), até que o veiculo seja abastecido para sair dessa
condicao.

4. Numero de partidas mal sucedidas: Quando se tenta ligar o veiculo por
um numero X de vezes sem sucesso (atualmente é calibrado em trés
tentativas), o sistema entra em modo de recovery e muda para um valor de
AF intermediario. Assim que as condi¢cdes de habilitacao do aprendizado
sao atingidas, o sistema buscara o AF correto (isso ocorre quando é
efetuada uma troca brusca de combustivel, por exemplo, e sao feitas
tentativas de se ligar o veiculo, o sistema assume entao um AF
intermediario).



BB QUANDO O APRENDIZADO COMEGA?

Apos ter acontecido uma das condi¢coes acima, o sistema libera o
aprendizado de AF da seguinte maneira:

1. Consumo de litros linha: Ap6és consumir um valor calibrado que é lido pela
variavel LITROS_LINHA. Isso é feito dessa forma para que se tenha certeza
de que o0 que esta sendo consumido pelo motor ja € o combustivel
abastecido no veiculo, para assim evitar que o sistema aprenda um possivel
AF errado, devido nao ter chegado ainda o “novo combustivel abastecido”.

2. Temperatura atingida: ha dois passos de aprendizado quanto a
temperatura




- | O QUE PODE IMPEDIR © M E S ;;Eo-;',v,)
APRENDIZADO DE COMBUSTIVEL?

1. Blow by acumulado: O aprendizado nao é liberado para evitar um AF
errado devido ao vapor de alcool presente no carter retornado ao sistema
pelo respiro do motor.

2. Temperatura da agua (TH2O) inferior a 40°C.
3. Erros especificos no sistema (ex. Sonda Lambda).

4. Utilizacao do veiculo em condi¢cao de plena carga ou com grandes
variacoes do pedal do acelerador (desestabilizado).

Para o aprendizado de AF, o sistema tem que estar estabilizado, ou
seja, o veiculo deve estar trafegando em uma condicao estavel, sem
variacoes bruscas de pedal ou em plena carga (para evitar aprender

com enriquecimento de combustivel para resfriamento do catalisador),
se ISso ocorrer, o aprendizado é interrompido momentaneamente até
que o sistema se encontre estabilizado novamente.
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